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SO 201 Technicka zprava

1. Identifikac¢ni idaje mostu

Stavba: Lavka pro pési a cyklisty pres Dyji
v Breclavi u Slovackého veslaiského klubu
Objekt: D.1.2.201 Lavka

Nazev mostu: Lavka pro pési a cyklisty pres Dyji

v Bieclavi u Slovackého veslaiského klubu
Eviden¢ni ¢islo lavky: neni pfidéleno
Bieclav, fi¢ni km 23,32326

k.u. Breclav, p.¢. 3750/3, st. 6181, st. 6185, 2516/2, 2516/114,
2723/3,2723/32, 3754/1

Misto stavby:

Mésto Breclav

Odbor rozvoje a spravy

Nam. T. G. Masaryka 42/3, 690 81 Bieclav
IC: 00283061

DIC: CZ00283061

Stavebnik,
Spravce mostu:

HURYTA s.r.o.

Stankova 557/18a, 602 00 Brno

Spolecnost je zapsana u Krajského soudu v Brné
Spisova znacka: oddil C, vlozka 34302

IC: 25569155

DIC: CZ25569155

Zpracovatel projektu:

Zodpovédny projektant:  Ing. Ladislav Huryta

autorizovany inZenyr pro obor Mosty a inzenyrské konstrukce
CKAIT 1000887

mobil: 602 538 884

Pozemni komunikace: stezka pro pési a cyklisty

Piedmét kiiZeni:
Staniceni cesty:

Stani¢eni

premost'ované piekazky:

Uhel ktizeni:

Volna vyska pod lavkou:

feka Dyje

stezka nema staniceni

km 23,32326
pfiblizné 76,5°

min. 0,5 m nad hl. Qoo



2. Zakladni adaje o mostu

Jedna se o lavku pro pé€si a cyklisticky provoz.

Délka premosténi:
Délka lavky:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:

Sikmost lavky:

Volna §itka lavky:
Vyska lavky nad terénem u opéry:
Vyska lavky nad hladinou Qn:

Vyska nad max. plavebni hladinou:

Stavebni vyska:
Plocha mostovky:
Celkova plocha lavky:

58,0 m

71,264 m

60,0 m

58,0 m

konstrukce lavky je kolma
uhel kiiZeni s fekou cca 76,5°
3,0 m mezi bezpecnostnimi prvky
2,7m

min. 3,89 m

min. 4,0 m

0,215 m

3,0 x 58,0 = 174,0 m?

4,0 x 58,0 =232 m?

Navrhové zatizeni:
Zatizitelnost lavky:

500 kg/m? nebo jediné vozidlo 12 t
normalni 5,0 kN/m? nebo jediné vozidlo 12 t
vyhradni 12t

3. Zdiavodnéni stavby lavky a jejiho umisténi

3.1 Navaznost projektové dokumentace na predchozi dokumentaci

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni navazuje na ptedchozi stupen, tj. projekt pro
uzemni rozhodnuti, a je v souladu s izemnim planem mésta.

Ugelem stavby je vybudovat lavku pro smiSeny p&si a cyklisticky provoz v misté, kde je nutné
propojit oba biehy feky Dyje. Kromé pésiho a cyklistického provozu je mozné lavku vyuzit
pro nouzovy piejezd vozidla rychlé 1ékaiské pomoci o ptidorysnych rozmérech 5,0 x 2,0 m.
Lavka spojuje oba biehy feky Dyje, tj. pravobiezni a levobiezni stezku, umisténé na
protipovodiiovych hrazich. Lavka je navrzena tak, aby byl zachovan plavebni prostor Sitky
20,0 m a vysky 4,0 m nad hladinou s priitokem vody Q=100 m?/s.

3.2 Charakter pfemost’'ované prekazky

Jedna se o feku Dyji v ficnim km 23,32326.
Hladina feky je ovlivnéna konstrukci jezu na fece, ktery je asi 100 m pod osou lavky.

3.3 Uzemni podminky

Lavka se nachdzi na pozemcich v majetku M¢sta Breclav a ve spravé Povodi Moravy, s.p.,
mayjitel Ceska republika. Stavba nezasahuje na jiné pozemky a ani doc¢asny zabor se netyka
jinych vlastnikt pozemki.

3.4 Geotechnické podminky

Pfi navrhu bylo ¢erpano z geotechnickych podkladl pro navrh pravobiezni stezky.



4. Technické reseni lavky

4.1 Koncepce navrhu vychazela z téchto predpokladu

a) Pozadavek spravce toku, aby:
- nebyly v koryt¢ feky umistény zadné podpory, tj. mezilehlé pilite,
- opéry na obou bfezich zasahovaly do prito¢ného profilu koryta pii Qioo jen tak, aby
vzduti hladiny ztZenim koryta bylo fadové v centimetrech,
- byla umoznéna plavba na fece a byl zachovan plavebni prostor Sitky 20 m a vysky
4 m pfi hlading odpovidajici Q=100 m?/s.
b) Pozadavek na napojeni lavky na obé& stezky vedouci po obou bfezich koryta
s minimalnim navysSenim nivelety téchto stezek,
c) Nosna konstrukce nebude pfili§ mohutnd, to znamena,
- aby se lavka nestala prekazkou vyhledu na feku a krajinu kolem feky,
- niveleta lavky vyhovovala pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
- vyhovovala pro smiSeny provoz pesi a cyklisticky.

Z téchto predpokladli vysla konstrukce visuté lavky, sniveletou ve tvaru symetrického
vrcholového oblouku s maximdlnim stoupanim nivelety 6 % s navySenim nivelety stezek u
napojeni na lavku asi 0,7 m a vySkou pylonu 4,2 m nad niveletou lavky.

Volna sitka lavky je navrzena 3,0 m, to znamend, ze lavka je navrZena pro soucasny provoz
chodcti a cyklistii pii snizené intenzité¢ dopravy, tj. 100 péSich a 50 cyklistii za hodinu, pfi
vyssi intenzité dopravy by provoz cyklistli musel byt na ldvce omezen na vedeni kola.

4.2 Geotechnické poméry

Udaje o geotechnickych pomérech byly pievzaty z geotechnického priizkumu pro upravu
obou hrézi. Z téchto podklada vyplyva, ze geotechnické poméry nejsou dostate¢né spolehlivé
pro plosné zalozeni a musi byt uvazovano se zalozenim hlubinnym. Pro provadéci projekt se
musi provést dopliujici geotechnicky prizkum piesné v misté opér, alespon jedna sonda
hloubky 20 m na obou stranach feky.

Pro hlubinné zalozeni jsou navrzeny velkopriimérové piloty priméru 630 mm a mikropiloty
989/10 mm, Sikmé pod thlem 45°, které musi zachytit vodorovné sily od nosné konstrukce
mostovky vetknuté do opér.

4.3 Nosna konstrukce lavky

Nosnou konstrukei lavky tvofi dva hlavni ocelové nosniky, v pficném fezu tvaru pétiahelniku
vySky 300 mm. Mezi hlavnimi nosniky jsou v rozteci 2,5 m pfi¢niky tvaru obraceného T a
zelezobetonova mostovka tl. v ose lavky 215 mm, u nosnikd 200 mm. Stojina profilu T ma
otvory pro protazeni nosné vyztuze pii dolnim lici mostovky. Horni vyztuz v podélném sméru
bude pribézna, vyztuz v piicném sméru bude navazana na kotevni vyztuz piivafenou
k hlavnim ocelovym nosnikim.

Hlavni nosniky jsou zavésené na dvou lanech, takze tvoii visutou nosnou konstrukei lavky.

Niveleta mostovky ma sklon od opér +6 % se zakruzovacim obloukem o poloméru R =
333,5 m.

Nosna lana, na kterych je zavéSen hlavni nosnik, maji tvar paraboly. Nosna lana jsou
zakotvena do pylont na zacatku a na konci lavky.

Nosna konstrukce 1avky je na obou koncich vetknuta do opér, takze opéry piendseji jak svislé
sily od nosné konstrukce, tak i vodorovné sily od zmén teploty a ohybové momenty.
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4.4 Spodni stavba lavky

Spodni stavba lavky se skladd ze dvou opér. Jsou navrzeny zelezobetonové monolitické.
Nosné konstrukce lavky, tj. hlavni nosniky a pylony budou do Zelezobetonu piimo
zabetonovany.

Opéry se skladaji ze zelezobetonové desky tloustky 800 mm, kterd ma délku v ose lavky
9,4 m, Sitku v misté vetknuti nosné konstrukce do opéry 7,5 m a na konci opér Sitku Sikmou
ve sméru os nabieznich stezek 10,0 m.

Na zékladovou desku bude nabetonovan zelezobetonovy blok, ve kterém budou zabetonovéany
nosna ocelova konstrukce lavky a pylony. Na konci opéry bude vybetonovana sténa tl.
400 mm tvofici op€rnou zed pro nasyp stezky.

4.5 Zalozeni opé€r lavky

Na opéry pusobi velké sily vodorovné, velké momentové sily od vetknuti nosné konstrukce a
svislé sily. Tyto sily jsou zachyceny svislymi Zelezobetonovymi pilotami priméru ¢ 630 mm,
dl. 8,0 m, a Sikmymi mikropilotami @ 89/10 mm, dl. 10,0 m.

Svislé zelezobetonové piloty zachycuji ohybovy moment od vetknuti nosné konstrukce, Sikmé
mikropiloty zachycuji vodorovné sily.

4.6 Vozovka

Nosnou konstrukei lavky tvoii zelezobetonova deska a ocelové hlavni nosniky.

Na zelezobeton mostovky, na horni povrch ocelovych nosnikli i na ptilehlou ¢ast opér bude
provedena tenkovrstva izolace a zdroven vozovka s protiskluznym vsypem, s povrchem
vhodnym pro bezpecny a pohodlny pohyb chodcti i cyklistu.

Typ vozovky bude uptesnén v dal$im stupni projektové dokumentace.

4.7 Zabradli

Horni madlo zabradli je navrzeno s vySkou horniho lice hranaté trubky 1300 mm nad
vozovkou, coz je nutné pro provoz cyklist.

Vypli je navrzena z ramu z ¢tvercovych trubek 40/3 se svislou vyplni z ¢tvercovych trubek
20/3, s mezerami max. 120 mm.

Zabradli je doplnéno o prvky umoziujici pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a
snizenou schopnosti orientace.

4.8 Osvétleni mostu

Je navrzeno svitidly LED pod profilem zabradli ve vySce 1,15 m nad vozovkou. Svitidla
budou umisténa v rozteci 2,5 m a budou uzptsobena pro osvétleni pouze dolti na vozovku.
Nap4jeni svitidel bude feseno kabelem vedenym v profilu zébradli.

4.9 Cizi zafizeni na mosté

Krom¢ vedeni pro osvétleni mostu nebyly vzneseny pozadavky na uloZeni inzenyrskych siti.



4.10 Ostatni vybaveni

Na obou koncich lavky musi byt osazeno dopravni znaceni zabrainujici vjezdu vsech
motorovych vozidel na lavku (B 11) s textem (Mimo vozidel zdravotni zachranné sluzby).
Lavce musi byt ptidéleno evidenéni Cislo.

4.11 Méfeni deformaci

Na opéry mostu musi byt osazeny méfici nivela¢ni body, ¢tyii kusy, v kazdém rohu opéry
jeden, tzn. celkem 8 bodii. Body musi byt osazeny tak, aby bylo mozné na métici bod postavit
nivelac¢ni lat’.
- Nulté méfeni musi byt provedeno po dokonceni opér pred osazenim nosné ocelové
konstrukce.
- Prvni méfeni musi byt provedeno po kompletaci nosné konstrukce.
- Druhé méteni musi byt provedeno po zatézovaci zkousce.
- Dalsi métfeni budou stanovena na zaklad¢ vyhodnoceni vysledkii méfeni od nultého
méteni do druhého méteni.
- Pokud nebude stanoveno jinak, musi byt provedeno alesponi jedno méfteni, tfeti, po
jednom roce po dokonceni mostu. V piipad¢€, ze rozdily vySek mezi druhym a tfetim
méfenim budou do 1 mm, mtize byt od dalSich méfeni upusteéno.

Vvhodnoceni méfeni

Maximalni mozné sedani zékladi a pilot a mikropilot je dano tuhosti podlozi a tuhosti
mikropilot.

Za ptedpokladu, Ze vypoctené sedani mikropilot je 5 mm, maximalni pruzné stlaceni
mikropilot je asi 1,5 mm, s dotvarovanim 3,0 mm, je redlny maximalni pokles opécry
v ndvodnim lici asi § mm, a to jako rozdil mezi nultym méfenim a druhym métenim, tj. po
zatézovaci zkouSce, pii které bude lavka zatizena na 1,25 nasobek nahodilého zatizeni.

Pro provedeni zatéZovaci zkousky musi byt zpracovan Technologicky projekt.

Stanoveni maximalnich deformaci pro sledovani vySek musi byt upiesnéno v provadécim
projektu.

4.12 Zatézovaci zkouska

Pfed uvedenim lavky do provozu musi byt provedena zatézovaci zkouska. Zatizeni pfti
zatézovaci zkouSce musi mit U¢inek alesponi 1,25 nasobek charakteristického (normového)
zatizeni.

Provede se zatézovaci zkouska zatizenim vozidlem hmotnosti 12 x 1,25 = 15,0 t umisténym
uprostied rozpéti a rovnomérnym zatizenim 2,5 x 5,0 x 1,25 = 15,625 kN/m’, tj. na cely most
15,625 x 60,50 = 941,4 kN, tj. ptiblizn¢ 94,4 t.

4.13 Vystavba mostu

VytyCeni staveni§té

Vyty¢i se obvod stavenisté. Obvod stavenisté je navrzen tak, aby mezi obvodem staveniste a
hranici sousednich pozemkd, které nesmi byt dotCeny, byla dostatecnd vzdalenost na piipadné
nepiesnosti vyty€eni (je navrzena vzdalenost 0,5 m), takze nemiize dojit k zdsahu na cizi
pozemky.



Montaz mostu

Po provedeni opér se vybuduji v fece doCasné podpéry ve vzdalenosti 15 m od lice opér. Pies
tyto provizorni podpéry se nosna konstrukce bude vysouvat z levobiezni podpéry. Bude se
vysouvat jen ,,hold* konstrukce bez zelezobetonové mostovky.

Konstrukce mé tuhé zabradli sestavajici ze dvou trubek s rozte¢i asi 1,3 m, takze nosnd
konstrukce se vynese na rozpéti 30 m bez zavéSeni, jen snosnou funkci zabradli. Pro
snadngj$i prekonani stfedniho pole se pouzije montazni krakorec délky 15 m.

Viz také prilohu Schéma technologie vystavby.

NadvvyS$eni nosné konstrukce

Montaz nosné konstrukce musi byt provedena s nadvySenim nad projektovanou niveletou
lavky. NadvySeni se provede o hodnotu prihybu od stalych zatizeni plus 25 % nahodilého
zatizeni.

4.14 Pristupy na staveni$té

Na pravy bieh feky bude pro pfijezdovou komunikaci vybudovéana staveniStni komunikace.
Pieprava materialu na pravém biehu zahrnuje hlavné odvoz prebytecné zeminy ze stavebni
jamy, dopravu betonu, vyztuze a bednéni pro spodni stavbu, dopravu materidlu pro stavbu
ptijezdové rampy.

Na levém biehu bude pristup zajistén po vefejnych komunikacich. Rozsah piepravovanych
materidld bude stejny jako na pravém biehu plus nosnd konstrukce a sni souvisejici
materialy.

4.15 Souvisejici objekty stavby

Stavba neni podminéna Zadnymi dal§imi souvisejicimi stavbami.

Stavba nevyzaduje z4dné pielozky inzenyrskych siti, protoze vSechny zjisténé sité se
nachazeji mimo stavenisté. Pouze obvod stavenisté¢ zasahuje do ochranného pasma nékterych
siti, viz koordinac¢ni situaci.

4.16 Statické a hydrotechnické posouzeni

V ramci projektu pro stavebni povoleni bylo provedeno statické a dynamické posouzeni lavky
a hydrotechnicky vypocet vzduti hladiny Q1o vlivem ztuZeni prato¢ného profilu lavkou.

Lavka je staticky posouzena pro zatizeni dle CSN EN 1991-2 ZatiZeni mostii dopravou, tj. pro
rovnomérné zatizeni 5,0 kN/m?, ¢l. 5.3.2., a obsluZné vozidlo o hmotnosti 12 t s napravovymi

tlaky 80 kN a 40 kN, ¢l. 5.3.2.3. Tato zatizeni konstrukce bezpecn¢ pienese.

Vysledky statického posouzeni

- VSechny navrzené prvky konstrukce maji dostate¢nou rezervu proti dosazeni mezni
unosnosti

- Maximalni prihyb nosné konstrukce lavky uprostied rozpéti je 134 mm, coz odpovida
1/432, to znamena pruhyb je vyhovujici. Dovoleny prithyb je 1/250 = 242 mm.

Vvysledky hydrotechnického vypoctu

Maximalni vzduti mostem je vypocteno Ah =30 mm.



4.17 Bilance zemnich praci

Asi polovina vykopku se pouzije pro zpétny zasyp, prebytek zeminy se odveze na skladku.

4.18 Uprava terénu pod lavkou a na bocich opér

Svahy koryta v okoli lavky musi byt zpevnény dlazbou z lomového kamene tl. 300 mm do
betonu tl. min. 100 mm. Dlazba musi byt opfena o betonovou patku.

Ostatni plochy kolem opér, které byly naruseny stavebnimi pracemi, musi byt zakryty ornici
ziskanou pfi odhumusovani a osety.

4.19 Materialy a jejich ochrana

Podkladni beton C16/20
Konstrukéni beton C30/37-XC2, XAl
Konstrukéni ocel S355, S235, nerezova ocel

VSechny casti nosné konstrukce musi byt opatfeny protikorozni ochranou pro agresivitu
prostiedi C3, tj. ,,méstské a primyslové atmosféry s mirnym znecisténim oxidem sificitym®.
Odstin vrchniho natéru ocelovych konstrukei bude stanoven v dokumentaci pro provedeni
stavby.

Zelezobetonové konstrukce budou opatieny sjednocujicim hydrofobnim a izolaénim natérem.
Povrchy betonil pod Grovni upraveného terénu budou opateny natérem Np+2Na.

4.20 Predpisy a literatura pouzité pii zpracovani projektové dokumentace

CSN EN 1990 Z4sady navrhovani konstrukci

CSNEN 1991-2  Zatizeni konstrukci - Cést 2: Zatizeni mosti dopravou

CSN EN 1992-2  Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty —
Navrhovéani a konstrukéni zasady

CSN EN 1993-2  Navrhovani ocelovych konstrukei - Cést 2: Ocelové mosty — Navrhovani
a konstrukéni zasady

CSN EN 1997-1  Navrhovani geotechnickych konstrukei

Brno, duben 2023

Ing. Ladislav Huryta
HURYTA s.r.o.



